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Aporte en continuidad con el Manifiesto Nacional por la Soberania, el Trabajo y la
Produccion

SOBERANIA MARITIMA-FLUVIAL, PORTUARIA Y PESQUERA

Soberania Fluvio-Maritima.

Todo modelo econémico viable e integral necesita de un sistema logistico: la
produccidn, la circulacion y distribucién requieren de una integracion fisica que le
permita desarrollarse. Nuestro pais tiene una enorme extension, es Eminentemente
maritimo y bicontinental, a la vez contiene un sistema fluvial que cruza verticalmente la
cuenca del Plata. Pese a eso, nuestros Rios y nuestros espacios Maritimos estan
colonizados a tal punto que mas del 80% de nuestras exportaciones salen al océano por
otro pais.

En los afios 90, cuando el mundo avanzaba a paso firme hacia el multimodalismo (mover
una carga en distintos tipo de transporte), Argentina adopté medidas contrarias a una vision
sistémica de la cuestién fluvial maritima. En efecto, entregé un complejo sumamente
estratégico a los fines del desarrollo logistico integral: Las vias Navegables, los puertos, la
Marina Mercante y la Industria naval. El denominado consenso de Washington y la
imposicion de la nefasta idea del “estado minimo”, trazé una hoja de ruta desarticuladora
de nuestro espacio, a partir de la cual la logistica y el transporte por agua debia pasar a
mano de grandes empresas multinacionales. Si bien esta politica de ajuste se implementé
en un contexto de agresivo proceso de privatizacion de relevantes bienes publicos
consolidados durante décadas por la inversion del Estado nacional, en este caso un dato



resulta sumamente ilustrativo: la ELMA (empresa y lineas Maritimas Argentinas) no fue
ofrecida a ningun privado, fue directamente LIQUIDADA. Ello permiti6 comprender la
profundidad de la politica de desarticulacién logistica territorial fluvial y maritima, que
ha impactado decisivamente no so6lo en la consolidacién de una estructura
oligopdlica extranjerizada en sectores clave como el transporte fluvial y maritimo y
el comercio exterior, sino la pérdida de control y acceso efectivo a este gran complejo
espacial por parte del Estado nacional. Consecuentemente los argentinos fuimos
expulsados del Agua. Es decir que entregamos el dominio de dos de cada tres kilémetros
cuadrados de nuestro territorio.

Los acuerdos de Madrid

La restitucion de las relaciones diplomaticas con el Reino Unido se plasmaron en
los acuerdos de Madrid 1 y Il. Lo que en su momento se presentd como un “paraguas”
de Soberania con la presuncién de que era util a los intereses de la nacion mas débil,
concluy6 en una serie de acuerdos que redundaron en la consolidacion de la ocupacion
britanica de las Islas y los espacios maritimos circundantes. Y sobre todo, en la creciente
explotacion de nuestros recursos icticolas y el otorgamiento de permisos de exploraciéon y
posible explotacion futura de nuestras cuencas hidrocarburiferas a favor de los ocupantes.

A treinta afios de aquellos acuerdos, el Estado ha ido perdiendo capacidad de ejercer la
Soberania sobre el atlantico sur pese a que la CONVEMAR reconocié nuestra jurisdiccion
sobre el borde exterior de nuestra plataforma submarina hasta una extension de 350
millas. Un contraste resulta nuevamente ilustrativo, mientras los Britanicos han montado
una enorme base militar en Malvinas, Argentina ha perdido paulatinamente presencia de
mar, capacidad de vigilancia, control y proyeccién maritima, con una flota cada vez mas
obsoleta y con la lamentable pérdida del Submarino ARA SAN JUAN (el vector Naval mas
importante que poseiamos) con 44 compatriotas desaparecidos en el Mar.

Mercosur

Si los acuerdos con el Reino Unido han sido sumamente lesivos de nuestra
soberania, los acuerdos del Mercosur no lo han sido menos. Por el contrario nos han
convertido en un pais mediterraneo.

Mas alld de que el MERCOSUR durante todo un periodo defendié la posicion de soberania
sobre las islas Malvinas a favor de Argentina, desde su creacién en Marzo de 1991 actué
como un Ariete que posibilité un viejo deseo de los paises centrales y las transnacionales:
la internacionalizacion de las vias Navegables.

Nuestro sistema fluvial quedo encorsetado en la llamada “hidrovia” Parana-Paraguay
gue en la década de los commodities se convirtié en la columna vertebral de la
logistica del modelo neocolonial extractivista. Durante el siglo XIX y hasta mediados del
siglo XX el sistema ferroviario permiti6 ampliar la frontera agricola-ganadera, cuya traza
tenia como terminal el puerto de Buenos Aires como salida de materias primas de la
semicolonia. En las dltimas décadas el crecimiento exponencial de hectareas sembradas
de soja en los paises del Cono Sur se exporta a través de la hidrovia. Si quisiéramos seguir
la analogia con el ferrocarril nos toca la impostergable tarea del primer gobierno peronista
gue los estatizd y los puso al servicio del desarrollo nacional. Asi, no hay soberania posible
sino comenzamos a descolonizar nuestros rios y nuestros Mares. En tan sentido, debemos
pensar en nuevos esquemas de control de y acceso a nuestros espacios portuarios,



fluviales y maritimos que aseguren el pleno despliegue de estructuras multimodales de
transporte y de gestion integrada entre el Estado nacional y las provincias involucradas.

Proteinas

El estuario del Rio de la plata es un punto geopolitico decisivo, es la entrada a la
cuenca del plata el principal proveedor de proteina vegetal del planeta, a la vez es el punto
de Unidad de la cuenca del plata con el Atlantico Sur uno de los mayores caladeros del
planeta y por tanto proveedor de la proteina de origen animal de mas alta calidad.

El desfalco de Vicentin eché luz sobre las triangulaciones financieras para evadir
impuestos. Es necesario resaltar que los puertos privatizados y la traza del Parana son la
base material de ese fendmeno. Argentina posee el tramo mas importante de via
Navegable; sin embargo la traza determina que esta termine en Uruguay en Nueva Palmira
y que para salir a las rutas oceéanicas haya que pasar si 0 si por Montevideo.

Urge que Argentina cuente con una llave logistica, con un puerto director en el
estuario del Rio de la plata y con una canal de acceso?’, que sea nuestra salida a las
rutas oceanicas y que permita unir la Argentina fluvial, con la Argentina Maritima: la
pampa Himeda, con la Pampa Azul y con el continente Blanco.

Recuperar nuestras vias navegables y nuestra estructura portuaria acompafiado de
una flota de bandera Nacional con Unidades construidas en Astilleros nacionales
cierra un circulo virtuoso donde la nacion recupera millones en concepto de fletes y
crea miles y miles de puestos de trabajo de alta calificacién.

Antartida

En el 2040 vence el tratado Antartico y es necesario que nuestro pais reafirme
su presencia. A base de un gran esfuerzo fuimos pioneros en sostener bases antarticas y
también los primeros en contar con instituto antartico.

Los acuerdos a los que llego el gobierno de Macri con theresa May? han permitido que el
Reino Unido profundice su politica de una fuerte inversion en investigacién cientifica en la
Antértida, Islas Georgias del Sur y Sandwich del Sur. Pretenden esconder sus objetivos
imperiales detrds de un perfil cientifico y cuidado del medio ambiente: en concreto
incrementan su capacidad logistica y poder naval con vistas a fortalecer su presencia militar
y el usufructo de los recursos vivos y minerales. Asimismo, intentan implementar politicas
de control a través de Areas Marinas Protegidas sobre nuestros espacios maritimos
usurpados y con proyeccion estratégica hacia la Antartida.

También Chile desde hace afios viene incrementando su presencia en la Antartida haciendo
una inversion de mas de 200 millones de délares en la construccién de un

1 Se trata del viejo canal del Sud o el llamado también canal Magdalena se trata de un canal natural
gue debe ser profundizado para llevarlo a un calado que permita el ingreso de grandes buques. Fue
Licitado en los dltimos afios de gobierno de Cristina Fernandez de Kirchner y se desestimé con la
asuncion de Macri cuya primer acto de gobierno fue la derogacion de la resolucion 1108
consolidando la posicién dominante del puerto de Montevideo en el estuario del Rio de la plata.

2 Del interés britanico en Argentina, “en el area de la infraestructura asociada, una cantidad de
empresas britdnicas ofrecen servicios de primera linea en la Argentina, entre ellas BT, Turner &
Townsend, y Vodafone”. Empresas que ademas actuan en la Mineria (articulo de Mariano Memolli)



rompehielos. Hace apenas semana la cancilleria chilena mando un carta objetando que la
publicacion del Mapa del territorio Argentino tal cual lo reconocié la ONU con el fallo de la
CONVEMAR que nos reconoce la Jurisdiccion de nuestra Plataforma Submarina hasta las
350 Millas. Los hermanos chilenos deben comprender que nuestros destinos como pueblos
latinoamericanos son comunes en la Antartida,de manera tal que es relevante que ambos
pueblos construyamos una mistica de accion comun binacional sobre los espacios
antarticos, evitando que los intereses foraneos usurpadores britanicos, maximicen su
margen de maniobra a través de la tipica politica del divide y reinaras. Por ende, resulta
fundamental intentar consolidar una cosmovision comun sobre estas cuestiones, al riesgo
de debilitarnos irreparablemente en términos soberanos.

La instalacibn de wuna comision Nacional Antartica en Ushuaia es
fundamental. Necesitamos contar con un polo cientifico-Logistico en la puerta de la
Antartida para reforzar nuestra soberania en el atlantico Sur, Islas Malvinas, Georgias del
Sur, Sandwich del Sur y el Continente Blanco. Asimismo, es fundamental asegurar, en
nuestra Tierra del Fuego, el cruce por aguas nacionales y el efectivo cumplimiento de la ley
26.776, de forma tal de asegurar la integracién fisica de nuestro territorio continental e
insular.

Industria para la defensa.

La Defensa de nuestra Soberania fluvio-Maritima no se puede realizar sin
presencia efectiva. Si lo tomamos de Manera integral tenemos una de las flotas méas
obsoletas del Planeta, si tomamos por caso la flota pesquera tiene buques cuya edad
promedio supera los 40 afios, idéntica situacion registra la flota de Mar de la Armada
Argentina.

Es necesario quebrar una Légica: los buques son junto con los satélites los bienes de
capitales mas complejos que puede construir un pais. En el resto del Mundo la industria
naval recibe fuertes incentivos, subsidios y distintas medidas protectorias en nuestro Pais
se dejan ingresar buques Usados con lo cual se deja sin trabajo a los Astilleros y a la vez
nos condena a ser el chatarrerio naval del planeta.

El rol del Estado es fundamental porque actia como espejo para los privados. Si el Estado
(que ademas tiene Astilleros propios) importa buques usados no tenemos ningun futuro
posible.

El 2020 ha sido elegido como el Afo del General Manuel Belgrano, es una extraordinaria
oportunidad para lanzar un ambicioso plan de construcciones Navales integrando los
Astilleros Estatales con los Astilleros privados, las unidades académicas y las industrias
asociadas en favor del desarrollo y la produccién nacional para la defensa.

"Una nacidon que deja hacer por otra una navegacion que
puede hacer por si misma compromete su futuro y el
bienestar de su pueblo”

Soberania Pesquera:




Los recursos pesqueros son un Bien Comun, esto significa que nos pertenecen a
todos, por esta razén es el Estado quien debe resguardarlos. Sin embargo, muchos de
ellos han sido sobreexplotados, perdiendo méas del 80 % de su biomasa virgen.

El Estado debe garantizar un desarrollo sostenible de las pesquerias, ello significa un
desarrollo que satisfaga las necesidades de la generacion actual sin poner en peligro el
acceso al bien de las generaciones futuras, garantizando la preservacion del ambiente. Este
desarrollo sostenible otorgaria beneficios para toda la comunidad, garantizando que las
pesquerias se transformen en una actividad generadora de empleo, en la perspectiva de
consolidar el objetivo de la soberania alimentaria. Asimismo, es importante implementar un
enfoque ecosistémico integral, lo cual no sélo contempla la preservacion de la especie y el
ecosistema en cuestion, sino que, ademas, debe incorporar dimensiones sociales y
participativas, para beneficio de toda la comunidad en pos de la generacion de un desarrollo
regional mas armonico.

La Subsecretaria de Pesca es el area institucional que administra la politica pesquera a
través del Consejo Federal Pesquero (CFP). Este organismo esta integrado por cinco
representantes provinciales, uno por cada provincia con litoral maritimo, y cinco
representantes del Estado Nacional. Esta composicion de sus miembros se deberia revisar,
ya que su funcién no es solo administrar la pesca sino también definir las politicas de
investigacion pesquera, para lo cual seria necesario la representacién de trabajadores
vinculados a la pesca y a la investigacion. En la actualidad se escuchan Unicamente los
reclamos del sector empresarial. Ademas, su composicion no deberia estar limitada solo a
representantes de las provincias con litoral maritimo.

En la actualidad la administracion pesquera para varias especies marinas se realiza a
través de las Cuotas Individuales Transferibles CIT. Las CIT son un instrumento de
mercado para el manejo de las pesquerias, a través de las cuales el Estado pierde
soberania en el manejo de sus recursos, situacion que se debe revertir inmediatamente. La
concesion de las CIT finaliza en el 2025 y no deben ser renovadas, ya que:

— el Estado pierde control soberano sobre estos recursos al establecerse un derecho
de propiedad privada sobre el uso de los recursos pesqueros, que consiste en
otorgar un titulo de propiedad por barco de una determinada cantidad de toneladas
por especie, durante 15 afios. Asi, se establecieron cuotas favoreciendo a los
bugues de mayor tamafo, asociados a los grandes capitales.Ese titulo de
propiedad se puede transferir a otros barcos.

— se ha comprobado que favorece la concentracién de cuotas en pocas empresas,
debido a su transferibilidad

— disminuye el trabajo en tierra y genera mayor descarte, es decir, se desechan peces
muertos que no alcanzan la talla comercial, ya que son juveniles que aln no se
reprodujeron y no deben ser extraidos del mar.

— destruyen la biomasa marina y la efectiva capacidad de reproduccion de la misma,
legitimando asi condiciones insostenibles e inaceptables de sobrepesca.

Por lo tanto el Estado debe ser un socio activo, que le permita participar de las ganancias
de la pesca ya que, como mencionamos, los recursos pesqueros son un Bien Comun
Natural y nos pertenecen a todos. Establecer otra forma de administracién pesquera,
donde no solo al Estado se le otorgue mayores ingresos, sino también, garantizar que la
actividad pesquera genere mayores fuentes de trabajo dignas revirtiendo la actual
precarizacion en el sector, aflada valor agregado y estimule el mercado interno,



garantizando que nuestros bienes icticolas se incorporen como fuente nutritiva a la
alimentacion sana y saludable de nuestras familias. Garantizar que los trabajadores
vinculados a la pesca estén registrados, eliminando las seudocooperativas, el trabajo ilegal
y el trabajo infantil. Por otro lado garantizar también embarcaciones en buen estado, de
forma tal que no se corran riesgos laborales originados en el deficiente estado de los barcos
a la hora de salir a navegar. Proteger la pesca artesanal y de pequefias embarcaciones,
gue son menos depredatorias y aseguran mayor mano de obra.

La Coordinacion Nacional de Trabajadores/as de Industria (CNTI), creada en julio de 2018,
es parte de la Central de Trabajadores de la Argentina Autbnoma (CTA Autonoma), esta
integrada por mas de 30 mil trabajadores/as del sector farmacéutico, curtiembre, industria
azucarera, textil, tecnologia, telecomunicaciones, astilleros navales, siderurgia,
fabricaciones militares, trabajadores/as civiles de FF.AA., fabrica de aviones, mineria,
energia atbmica y agua pesada.



